TEKNIK SARTNAME

AGREGA:

Cakal, kirilmis ¢akil veya kirilmig tastan imal edilen bir malzemedir. Cakil veya kirilmis
cakildan istihsal edilen agreganin 4 nolu elek iizerinde kalan kismindaki danelerin agirlik olarak
minimum %60’1n bir veya daha fazla pargalanmis yiizii bulunmaktadir. Agrega daneleri; temiz,
saglam ve dayanikli olacaktir. Agreganin biinyesinde toz, nebati veya herhangi baska zararl
maddeler bulunmayacaktir. Agreganin biinyesinde agirlik olarak %1 den fazla kil topraklari,
komiir, odun ve tahta parcalar1 gibi zararli maddeler bulunmayacaktir.

Agrega, yassi ve uzun daneler bakimindan; asinma kaybi, soyulma mukavemeti, cilalanma
katsayis1 ve don olan bolgelerde don kayb1 yoniinden tabloda verilen limitlere uyacaktir.

Tablo:
Kare delikli standart

U.S.A Lab. Elekleri A tipi B tipi
17 100

3/4 ¢« 0-30 100
1/2 ¢ 0-10 0-35
3/8 ¢ - 0-20
1/ 4” - 0- 10
No:4 0-2 0-5

MICIRIN EBADI:

_Bu giine kadar yapilmis sathi kaplamalarin tetkiki sunu gostermistir ki, agir trafikli yollarda iyi
neticeler genellikle 1/ 2 inc lik kiibik micirin kullanilmasi halinde elde edilmistir. (kiibik tanima,
kirilarak elde edilmeden dolay1 nispeten keskin kenarli, ne yassi ne de uzun olmayan en ideal
sekil i¢in kullanilmistir.) Cok iri olan micirlar, trafik tarafindan yol sathindan kolaylikla sokiilerek
atilirlar. Cok kiiciik micirlar ise tamamen gomiilerek kusmaya sebep olurlar. Gergekten kesif
trafikli olan ve nispeten yumusak yiizliye haiz yollar i¢in 1/ 2  in¢ ebadindaki micir fazla kiigiik
oldugundan eski yol sathina tamamen gomiileceginden bunun yerine 3/ 4 “ in¢ lik micir kullanmak
daha uygun olabilir.

Hafif trafikli yollarda ve sert satihlarda daha kiigiik boy agregat mesela 3/ 8” inglik ebat tercih
edilir. Biitiin trafik sartlar1 i¢cin beton gibi ¢ok sert satihli yollar {izerine 1/ 4” ing lik hatta bazen
1/ 3” ing lik micir veya iri kum kullanmak genellikle daha uygundur.

En iyi neticeler tek boy micirlarla elde edilmistir. Degisik ebattaki micirlar asagida belirtilen
nedenlerden dolay1 bitmis kaplama sathinin yapisinda degisikliklere sebep olur.

1- Kiiciik micirlar, biiytliklerin baglayici ile olan temasini keser bu nedenle de onlarin bir
kisminin kaybina neden olur.

2- Baglayici filmi ya biiyiik micirlar i¢in ¢ok ince oldugundan bunlar sokiilerek atilirlar, veya
kiigiik ebatli micirlar i¢in ¢ok kalin oldugundan bunlarda ¢ok fazla gémiiliirler. Yol
deneyleri, yass1t micirlarin, kiibiklere gore diisiik kalitede satihlar teskil ettiklerini ortaya
koymustur.



Biiyiik agreganin tatbikinden ve bunarlin yola yapismasindan sonra, daha kii¢lik boy micirla
ikinci bir tatbikatin yapilmasinin bazi problemleri bertaraf edecegi soylenmistir. Ancak edinilen
deneyler tek boy micirin kullanilmasinin daha iyi oldugunu ortaya koymustur. Yapilan deneyler
gore; kiigiik boylu micirin, ilaveten tatbikiki, devamli bir avantaj saglamadig1 anlasilmistir. Her ne
kadar ilk senede daha iyi bir goriiniisii olmasina ragmen, tek boya nazaran ¢ok daha ¢abuk piiriizli
yapilarini kaybederek diiz (ve kaymaya daha miisait) bir satih meydana getirdikleri tespit
edilmistir.

MICIRIN SEKLIi VE YAPISI:

Sathi kaplama bozukluklarinin bazilarinin, taglarin asinmasindan degil taslarin yol sathina iyi
bir sekilde yapismamasindan meydana geldigi tespit edilmistir. Bu ekseriya, yol baglayicisinin
miktar ve viskozitesindeki hatadan ileri gelir. Fakat yol ve micir arasindaki baga, micirin yap1 ve
seklinin tesir ettigi haller de mevcuttur.

Yuvarlak taglar veya cakillar, yuvarlak tanelerden meydana gelmis tabakalarin kendi
biinyesinden gelen stabilizesizlik arz etmeleri ve bazen de piiriizsiiz yapilar1 dolayisi ile hususi
giicliiklere sebep olurlar.

Bu giicliikler, baglayict miktarinin tam olarak ayarlanmasi ve tam yapigma olana kadar
kaplamanin trafige kapali tutulmasi ile 6nlenebilir. Kaymaya karst mukavemet yuvarlak
malzemenin ¢ok iri kisimlarinin kirilarak, kalan yuvarlak malzemeye karistirilmasi ile
diizeltilebilir.

Micirin yapist ve satith diger 6zellikleri de baglayiciya yapigmasi konusunda miihim rol oynar.
Kaplamada baglayict ve micir arasindaki baglarin kirilmasi nedeniyle bozukluklarin meydana
gelmesi ilk giinlerde miimkiindiir. Sayet bu devrede sartlar uygun olursa, tatminkar mekanik
ozelliklere sahip her cins micir ile iy1 bir sathi kaplama yapmak miimkiindiir.

BiTUMLU KAPLAMALAR YONUNDEN AGREGA:

Bitiimlii kaplamalarda kullanilacak agreganin. Kokeni (magmatik, sedimanter, metamorfik) ne
olursa olsun her kaplama tipi i¢in sartnamelerde verilen fiziksel 6zellikleri saglamasi1 gerekir.
Ancak istenen biitlin kosullar1 saglayan bir agrega yol yapiminda kullanilir.

Agregalar boyutlarina gore {li¢ grupta incelenebilir.

a) Kaba agrega (4.75 mm lik elek {izerinde kalan)

b) Ince agrega (4,75 mm lik elekten gecip 75 mm lik elek iizerinde kalan)

€) Mineral filler ( 75 mm lik elekten gegen) her agrega grubunun karigima sagladigi
niteliklerin bagka bagka olmasina karsin, karisim tiim olarak miitalaa edildiginde fiziksel
ozellikleri ve graniilometrik bilesimleri yoniinden sartnamelerde istenilenlere uymasi
gerekir.



AGREGANIN EBADI:

Sathi kaplamalarda micirin ebadi 6nemli bir konudur. Kaplanilacak sathin durumu, trafik
yogunlugu, iklim sartlari, bitlim ve agreganin maliyetleri, agrega ebadin1 se¢erken gbz oniine
alacagimiz faktorlerdir.

1. Trafigi yogun ve biraz yumusak olan satihlarda iri daneli micirlar kullanilmalidir. ( A

Tipi )
2. Orta ve hafif trafikli yollar ile sert satihli yollarda daha daneli micir kullanilmalidir. ( B
Tipi)

Sathi kaplamalarda en iyi netice tek boy micirla elde edilir.
AGREGANIN EBATLARINA GORE SINIFLANDIRILMASI:

TIP- A: Maksimum ebadi 25,4 mm — 19 ,1 mm ( 17-3/4 ) dir. Bu tip micirlar1 daha ziyade
stabilize temel {lizerine yapilacak kaplamalarda kullanilir.

TIP — B : Maksimum ebad1 19,1 mm — 12,7 mm (37/4 ..... 17/2) dir.Temel kalinlig1 kifi
sath1 diizgiin stabilize temel, makadam temel veya yenilenmesi icap eden tabakalarda kullanilir.

TIP — C ve D: Maksimum dane abad1 12,7 mm — 9,52 mm — 6,35 mm ( 17/2 —3”/8 -17/4)
dir. Bunlar daha ziyade her tiirlii bitimli satili kaplamalarinin dmriinii bir miiddet daha artirmak,
bunlar dis etkilere kars1 muhafaza etmek gayaesi ile sathi kaplamalarda kullanilir.

MICIRIN EBADI VE KULLANILAN ELEKLER :

A Tipi micirlar : Egik eleklerde :1¥2 — 7/8” arasi
Diiz eleklerde : “—3/4 “ aras1

B Tipi micirlar : Egik eleklerde :7/8” — 5/8” aras1
Diiz eleklerde :3/4” — 1/2 “ aras1

C Tipi micirlar : Egik eleklerde :5/8” — 1/2” aras1
Diiz eleklerde : 1/2 “—3/8 ““ aras1

NOT: bu ebatlar konkasoriin eleklerinin durumuna gére degisir. Eleklerin egimli
olmasinda biiyiik degerler, diiz olmasinda kii¢iik degerler kullanilir. Ayrica islenen malzeme elde
edilen micir veya kaplama altinin miktarina gore elek takilir. Ayrica micir fazla miktarda
isteniyorsa alt elek kii¢lik, micir az miktarda isteniyorsa alt elek biiyiik takilir. ( 1 biiyligli veya
kiictigii )



OLCUM SEKLI:

Birinci ve Ikinci Kat Micir Hesabu:

Idare gerek gordiigii hallerde,
o Agirlik 6l¢iimii esas alinarak
e Micir yola serilmeden stok sahasinda topografik aletler yardimiyla hacim esasl
e Yola serimi yapilan micirin cinsine bagli ortalama yiikseklik, yolun eni ve boyu
hesaplanarak bulunan hacim iizerinden 6deme yapilacak.

Temel ve Alt Temel Malzemesi:

Idare gerek gordiigii hallerde,
o Agirlik 6l¢iimii esas alinarak
e Malzeme yola serilmeden stok sahasinda topografik aletler yardimiyla
e Yola serimi yapilan malzemenin (Yola serim yapilmadan 6nce yol platformunun
topografik aletlerle okunmasi ve serim islemi bittikten sonra yol {ist kotunun
okunmastyla ) topografik aletler yardimiyla bulunan hacim tlizerinden 6deme
yapilacak.



